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(54) Boitier portatif pour informer ies usagers d'un reseau d'autobus sur les temps d'attente aux 
arrets de ce reseau 



(57) 11 s'agit d'un boitier portatif (10) pour informer 
les usagers sur les temps d'attente aux arrdts d*un re- 
seau d'autobus, comprenant un r^cepteur radio (11 ,12) 
pour recevoir des donn§es permettant de d^tenminer les 
temps d'attente, un clavier d'interrogation (17), uneuni- 
t§ centrate (15) pour evaluer I'instant d'arrivee prevu du 
prochain autobus k un arrit particulier, un 6cran (16) 



pour afficher le temps d'attente de cet autobus, et un 
6metteur sonore (19). L'unite centrale est prevue pour 
remettre ^ jour cycliquement I'instant d'arrivee pr^vu du 
prochain autobus, et pour actionner I'dmetteur sonore 
lorsque cet instant d'arrivee pr6vu est trop ditf6rente de 
I'instant d'arrivee inltialement pr^vu lors de la derntere 
interrogation par Tusager. 
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Description 

L'invention est relative aux boitiers portatifs pour In- 
former les usagers d'un reseau d'autobus sur les temps 
d'attente aux arrets de ce reseau, ou tout au moins sur 
les temps d'attente ^ au moins un arr§t sur au moins un 
parcours d'autobus appartenant k ce reseau. 

Le mot "autobus" designe ici non seulement les 
autobus proprement dits, ma is egalement les vehicules 
similaires de transport en commun urbain de surface qui 
sont soumis aux aleas de la circulation automobile ur- 
baine de la mSme fagon que les vehicules des partlcu- 
liers. 

Parmi les boTtiers portatifs du type susmentlonne, 
['invention conceme plus particuli^rement ceux qui 
comprennent : 

des moyens de reception radio pour recevoir par 
vole hertzienne des donnees permettant de connai- 
tre les temps d'attente susmentionn^s, 
des moyens d'interrogation action nables par un 
usager pour acceder k des informations d'attente 
destinees k renseigner cet usager au moins sur le 
temps d'attente d'un certain autobus k I'arret consi- 
dere sur le parcours considere, ces informations 
d'attente correspondant a un certain instant d'arri- 
v§e pr^vu de Tautobus consid6r6 k I'arret conside- 
re, 

et des moyens d'interface commandes par une uni- 
t^centrale ^lectronique pour communiquer lesdites 
Informations d'attente k I'usager. 

Le document WO-A-94/02923 decrit un exemple 
d'un tel bottler portatlf. 

Ce bottler portatlf fonctionne de fa^on satisfalsante, 
tant que les conducteurs d'autobus ont une condulte re- 
gullere, Infiuencee seulement par les conditions de la 
circulation urbain e. 

Mais de temps k autre, if arrive qu'un conducteur 
d'autobus qui avait initialement une condulte calme et 
prudente, se mette brutalement k avoir une condulte ra- 
plde, ou inversement qu'un conducteur qui avait initia- 
lement une condulte rapide se mette brutalement k avoir 
une conduite lente, et ce indSpendamment des condi- 
tions de circulation. 

De tels changements de conduite brusques et im- 
previslbles de la part d'un conducteur d'autobus rendent 
obsoletes les previsions anterieures du bottler portatlf 
quant k ('instant d'arrivde pr^vu pour ('autobus k un arr§t 
donn§. 

Ainsi, lorsqu'un conducteur d'autobus passe brus- 
quement d'une conduite lente k une condulte rapide, 11 
va arriver k son prochain arret avant ('instant d'arrivee 
qui etait previsib(e lorsqu'il conduisait lentement. 

Un usager qui aurait consulte son bottler portatlf 
pendant que le conducteur conduisait lentement se pre- 
sentera done a I'arret d'autobus k ('Instant d'arrivee ini- 
tialement prevu, c'est-a-dire apres I'arrivee reelle de 



I'autobus, de sorte que cet usager risque alors de rater 
('autobus. 

A I'inverse, si le conducteur est pass§ brusquement 
d'une conduite rapide k une condulte lente, I'autobus va 

5 arriver a son prochain arret aprfes I'instant d'arrivee qui 
etait initialement previslbie pendant que le conducteur 
conduisait rapidement. 

AinsI, un usager qui aurait consults son bottier por- 
tatlf pendant que le conducteur conduisait rapidement 

10 arrivera k I'arret d'autobus a I'instant d'arrivee initiale- 
ment pr§vu pour i'autobus, et devra attendre inutilement 
k cet arret. 

La presente invention a notamment pour but de pal- 
llerces inconvenlents. 
IS Selon ('invention, un bottier portatif du genre en 
question est essentlei(ement caract6ris§ en ce qu'il 
comporte en outre des moyens de signallsatlon aptes a 
attirer ('attention de i'usager, et en ce que ('unite centrale 
est adapt^e pour : 

20 

m^moriser au moins des donndes representatives 
de I'instant d'arrivee HO initialement prevu pour 
I'autobus considere a I'arret considere sur le par- 
cours consider^, cet instant HO correspondant aux 
25 informations d'attente communiquees a ('usager 
(ors de (a demi^re interrogation du bottler par cet 
usager, 

k partir des donnees regues par les moyens de re- 
ception radio, prendre en compte cycliquement des 
30 donn6es representatives d'un Instant d*arriv6e ac- 
tuaiise H prevu pour I'autobus consider^ k rarr§t 
considere sur le parcours consid6r6. 
et actlonner les moyens de signallsatlon quand les 
instants d'arrivee H et HO different d'une dur^e AH 
35 sup^rieure k. une certaina (imite. 

Grace a ces dispositions, si le temps d'attente et/ 
ou I'heure d'arrivee du prochain autobus, qui ont ete ini- 
tialement estimSs et communiques k I'usager. s'averent 

^ entaches d'une erreur substantielle, alors cet usager est 
averti qu'il doit consulter k nouveau le bottier portatif 
pour connattre le temps d'attente et/ou I'heure d'arrivee 
actuellement estimes pour le prochain autobus. 

Dans des modes de realisation preteres, on peut 

45 eventuellement avoir recours en outre k Cune et/ou 
('autre des dispositions suivantes : 

le bottier portatif est adapte pour informer les usa- 
gers sur (es temps d'attente k plusieurs arrets, les 
so moyens d'interrogation etant prevus pour permettre 
a I'usager de selectionner un arret particulier sur un 
parcours d'autobus appartenant au reseau, I' unite 
centrale etant alors congue pour renseigner I'usa- 
ger au mo\ns sur le temps d'attente de I'autobus 
55 considere a I'arret selectionne sur le parcours se- 
lectlonne, et I'unite centrale etant adaptee pour me- 
morlser au moins le dernier arret selectionne par 
I'usager lors de sa derniere interrogation ainsi que 
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le parcours d'autobus correspondant, les instants 
d'arrivee HO et H etant relatifs audit arret 
selecttonn6 ; 

ladite limits correspond & une dur6e pred6termin6e 

ladite limite correspond k une fraction du temps qui 
reste a courir jusqu'^ I'instant d'arrivee HO initiale- 
ment prevu ; 

ladite limite est diff^rente sulvanl que I'instant d'ar- 
rivee actuaiise H est ant§neur ou posterieur k I'ins- 
tant d'arrivee HO initialement prevu ; 
ladite limite est constitute par : 

une fraction du temps qui reste a courir jusqu'a 
I'instant d'arrivee HO initialement prevu, si ce 
temps restant a courir est superieur a une pre- 
miere duree predeterminee ou si I'instant d'ar- 
rivee actuaiise H est posterieur a I'instant d'ar- 
rivee HO initialement prevu, 
et une deuxieme durte predeterminee lorsque 
le temps restant k courir jusqu'a I'instant d'arri- 
vee HO initialement prevu est inlerieur a la pre- 
miere duree predeterminee et que I'instant d'ar- 
rivee actuaiise H est antdrieur k I'instant d'arri- 
vee HO initialement prevu ; 

les moyens de signalisation sont adaptes pour 
emettre un signal sonore audible ; 
les moyens de signalisation sont adaptes pour 
emettre plusieurs signauxdifferents, I'unite centrale 
etant confue pour faire emettre par les moyens de 
signalisation des signaux distincts suivant que i'ins- 
tant d'arrivee actuaiise H est anterieur ou posterieur 
k I'instant d'arrivee HO initialement prevu ; 
les moyens de signalisation sont adaptes pour 
emettre plusieurs signaux differents, I'unite centrale 
etant con9ue pour faire emettre des signaux dis- 
tincts par les moyens de signalisation suivant que 
la duree AH depasse plus ou moins la limite sus- 
mentionnee k partir de laquelle une signalisation 
est declenchee ; 

les moyens d'interface sont des moyens d'afficha- 
ge, et I'unite centrale est con^ue pour faire afficher 
par les moyens d'affichage des informations d'at- 
tente correspondant k I'arret consid6re sur le par- 
cours considere, des lors que ladite unite centrale 
actionne les moyens de signalisation ; 
I'autobus considere est le prochain autobus devant 
arriver k I'arret considere sur le parcours d'autobus 
considere. 

D'autres caracteristiques et avantages de ['inven- 
tion apparaitront au coursde la description detailiee sui- 
vante d'une de ses formes de realisation, donnee k litre 
d'exempie non limitatif, en regard des dessins joints. 

Sur les dessins : 

la figure 1 est une vue schematique d'une tigne d'un 



reseau d'autobus, 

la figure 2 est une vue schematique d'un arret de 
cette ligne d'autobus. 

et la figure 3 est un schema de principe d'un boltier 
5 portatif selon une forme de realisation de inven- 
tion. 

La figure 1 montre schematiquement une ligne 1 
d'autobus appartenant k un reseau urbain, parcourue 
par des autobus 2 qui sont representes ici par de petits 
triangles orientes dans le sens de leur progression. 

La ligne 1 se decompose en deux parcours (c'est- 
a-dire deux directions) A et B de sens opposes qui com- 
prennent chacun differents arrets 3. 

Comme explique en detail dans le document WO- 
A-94/02923, un poste central de gestion 4 (figure 2) re- 
cueille, par voie hertzienne ou autre, des donnees rela- 
tives k la position de chaque autobus 2 circulant sur che- 
que parcours A ou B de la ligne 1 et de toutes les autres 
lignes du reseau d'autobus. Le poste central de gestion 
4 eiabore k partir de ces donnees des messages radio 
qui contiennent chacun notamment une identification de 
chaque autobus 2 et des donnees representatives de la 
position de cet autobus 2, ce qui permet de connaitre 
notamment la distance d entre ledit autobus et I'arret 
suivant 3 sur le parcours suivi par cet autobus. 

Ces messages radio sont emis par le poste central 
de gestion 4 et sont re9us notamment par des boltiers 
portatif s individuels 10 (figure 3) qui sont en possession 
des usagers du reseau d'autobus. 

Chaque bottler portatif 10 comprend : 

une antenne 11 assoctee a un dispositif de recep- 
tion 12 de messages radio, 
un circuit 1 3 de decodage de ces messages, 
une memoire 14, 
un microprocesseur 15, 

un ecran video 16 ou autre dispositif d'affichage, 
un clavier 1 7 k touches ou autre dispositif d'interro- 

gation. 

une pile 1 8 ou autre alimentation eiectrlque autono- 
me, 

et un haut-parleur 1 9 ou autre emetteur de signaux 
sonores. 

Comme explique dans le document WO-A- 
94/02923 susmentionne ou dans le document WO-A- 
94/02922, le microprocesseur 15 est programme pour : 

eiaborer, k partir des messages radio regus du pos- 
te central de gestion 4, des informations relatives 
au temps d'attente du ou des prochains autobus 2 
k un arret donne 3 sur un parcours donne du reseau 
d'autobus, 

et faire apparaitre ces informations sur recran 16 
sur interrogation de I'usager. 

Au moment de cet affichage. le temps d'attente du 
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prochain autobus k I'arrSt selectionne par I'usager cor- 
respond ^ un certain instant HO inltialennent prevu pour 
Carriv^e de cat autobus S I'arret en question. 

Get instant d'arrivee initialement pr6vu HO (ou toute 
autre donnee equivalente) est stocke dans la memoire 
14, de m§nne que I'arret correspondant du reseau 
d'autobus. ainsi que le parcours d'autobus comprenant 
cet arret et la ligne d'autobus ^ laquelle appartient ce 
parcours. 

Par la suite, meme si Tecran 16 s'eteint (soit auto- 
matlquement. sort sur action de rutilisateur), le bottier 
portatif 10 continue a recevoir cycliquement des mes- 
sages radio provenant du poste central de gestion 4. 

Parmi ces messages radio, le microprocesseur 15 
selectionne ceux qui concernent I'arret d'autobus 3 pre- 
cedemment memorise, c'est-a-dire I'arret d'autobus qui 
a ete selectionne par I'usager lors de sa demiere inter- 
rogation du boTtier 10. 

A partirde ces messages radio, le microprocesseur 
15 recalcule cycliquement un instant d'arrivee actualise 
H prevu pour le prochain autobus 2 k I'arret 3 considere. 

Lorsque ia difference AH entre H et HO (en valeur 
absolue) est superieure a une certaine limite, le micro- 
processeur 15 actionne le haut-parleur ig de fa^on k 
6mettre un signal sonore qui avertit I'usager du fait qu'il 
dolt consulter h nouveau I'^cran 16 du bottler 10. 

De preference, le microprocesseur 15 commande 
egalement le fonctionnement de I'ecran 16 et fait affi- 
cher sur cet 6cran le temps d'attente actuel du prochain 
autobus 2 k I'arrgt 3 considers, et/ou I'heure d'arrivee 
pr^vue H de ce prochain autobus : ainsi, rutilisateur n'a 
pas k manipuler le clavier 17 pour verifier le temps d'at- 
tente reactualise du prochain autobus. 

La limite de la dur^e AH k partir de laquelle remis- 
sion d'un signal sonore est d^clenchde peut Stre, sui- 
vant tes cas : 

soit une duree predeterminee (par example : de- 
clenchement d'un signal sonore d&s que ia differen- 
ce AH est superieure k 3 mn), 
soit une duree relative, correspondant par exemple 
a une fraction du temps qui reste a courir jusqu'a 
I'instant d'arrivee HO initialement prevu pour le pro- 
chain autobus (par exemple, declenchement d'un 
signal sonore lorsque AH est superieure k 50 % du 
temps TO restant k courir jusqu'^ Tinstant d'arrivee 
HO initialement prevu). 

Cette limite peut eventuellement §tre differente sui- 
vant si H est anterieur ou posterieur k HO. 

Le cas echeant, II pourrait meme etre envisage de 
ne prevenir I'usager que si H est anterieur k HO (autobus 
en avance), bien que cette variante ne soit pas preteree. 

Avantageusement, la limite k laquelle estcomparee 
AH est constituee par : 

une fraction (par exemple 50 %) du temps TO qui 
reste k courir jusqu'^ I'instant d'arrivee HO initiale- 



ment prevu pour le prochain autobus, si ce temps 
restant k courir est superieur k une premiere duree 
predeterminee T1 (par exemple 5 mn) ou si I'instant 
d'arrivee actualise H est posterieur k I'instant d'ar- 
5 rivee HO initialement prevu pour le prochain auto- 
bus, 

et une deuxieme duree predeterminee T2 (par 
exemple 30 secondes) lorsque le temps TO restant 
k courir jusqu'ci I'instant d'arrivee H initialement pre- 
vu pour le prochain autobus est inferieur a la pre- 
miere duree predeterminee T1 et que I'instant d'ar- 
rivee H actuellement prevu pour le prochain auto- 
bus est anterieur a I'instant d'arrivee HO initialement 
prevu. 

On peut innaginer par exemple qu'un usager du re- 
seau d'autobus consulte ^ 12 h 15 son boTtier portatif 
10 en seiectionnant une ligne d'autobus 1 particuliere. 
I'un des deux parcours A, B que presente cette ligne 
(c'est-a-dire I'une des deux directions de la ligne), et un 
arret particulier 3 de ce parcours. 

Le boTtier portatif 10 indique alors par exemple un 
temps d'attente prevu de 1 5 mn, ce qui correspond k un 
Instant d'arrivee initialement prevu du prochain autobus 
a I'arret souhaite HO = 12 h 30. 

Si, a 12 h 20, le microprocesseur 15 reactualise 
I'instant d'arrivee prevu H et estime que H = 12 h 25, 
alors la difference AH entre HO et H vaut 5 mn, et le 
temps TO restant a courir jusqu'a I'instant d'arriv6e HO 
initialement prevu est de 10 mn. 

Cette duree TO = lOmn est superieure a la premiere 
duree predeterminee Tl = 5 mn, de sorte que le micro- 
processeur compare I'ecart AH a la limite TO x 50 % = 
5mn. 

Comme AH atteint cette limite, le microprocesseur 
15 fait emettre un signal sonore par le haut-parleur 19, 
et il peut en outre provoquer par exemple I'affichage sur 
recran 16 du temps d'attente T actuellement estime 
pour le prochain autobus k I'arret 3 souhaite, soit, dans 
I'exemple considere, 5 mn. 

Cet affichage est bien entendu accompagne de 
donnees explicatives suffisantes indiquant par exemple 
k rutilisateur que le prochain autobus devant arriver k 
I'arret 3 souhaite sera en avance sur I'horaire prevu et 
qu'il arrivera dans 5 mn. 

En reprenant le meme exemple que precedem- 
ment, si a 12 h 20, le microprocesseur 15 estime que H 
vaut toujours 10 h 30, alors il ne dedenche pas le fonc- 
tionnement du haut-parleur 19 et de recran 16. 

Par la suite, si par exemple ^ 12 h 26 le micropro- 
cesseur 15 estime que H = 1 2 h 29, alors AH = 1 mn et 
TO = 4 mn. 

Cette duree TO = 4 mn est Interieure a la premiere 
duree predeterminee T1 = 5 mn, de sorte que le micro- 
processeur 1 5 compare AH = 1 mn & la deuxifeme dur6e 
predeterminee T2 = 30 s. 

. Comme la difference AH = 1 mn est superieure a 
T2 = 30 s, le microprocesseur 15 fait alors emettre un 
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signal sonore par le haut-parleur 1 9 et il provoque si- 
multanement I'affichage sur I'ecran 1 6 du temps d'atten- 
te T actuellement estime pour le prochain autobus ^ Par- 
rot 3 souhalte, soit. dans i'exemple consid6r6, 3 mn. 

De preference, le haut-parleur 19 est adapte pour 5 
§mettre plusleurs signaux sonores distincts, auquel cas 
le microprocesseur 1 5 est avantageusement prevu pour 
faire emettre : 

un premier signal sonore (par exemple un seul si- io 
gnal relativement long, de I'ordre de 2 & 5 s), lorsque 
la difference AH est superieure k la limite susmen- 
tionnee, mais que H est posterleur h HO (autobus 
en retard). 

un deuxieme signal sonore (par exemple une suite is 
de signaux brefs espac^s) lorsque AH est superieu- 
re a la limite susmentionnee, et que H est anterieur 
a HO (autobus en avance) la limite susmentionnee 
6tant relativement faiblement d6pass6e par AH (par 
exemple, AH ne depasse pas cette limite de plus de 20 
10%), 

et un troisieme signal sonore (par exemple une sui- 
te de signaux brefs rapproches) lorsque AH est su- 
perieure k la limite susmentionnee, et que H est an- 
terieur a HO (autobus en avance) la limite susmen- 25 
tionnee etant relativement largement d^passee par 
AH (par exemple, AH d§passe cette limite de plus 
de 10%). 

Comme 11 va de soi, et comme il r^suite d'ailleurs 30 
de ce qui precede, ('invention n'est pas limitee au mode 
de realisation partlculier qui vient d'etre decrit ; elle en 
embrasse au contraire toutes les variantes, notamment 
celles dans lesquelles : 

35 

les informations relatives au temps d'attente et/ou 
au temps d'arrivee des prochains autobus aux dif- 
ferents arrets du reseau seraient elabor^es par le 
poste central de gestion 4 et non par chaque boTtier 
portatif 10. ces Informations §tant ensuite transmi- 40 
ses aux differents bottlers portatifs par voie 
hertzienne ; 

chaque bottler portatif 10 permettrait d'informer un 
usager uniquement sur les temps d'attente k un ar- 
ret predetermine du reseau d'autobus. le clavier 1 7 <s 
etant alors simplifie, voire reduit k un seul bouton 
march e/arret ; 

I'ecran 16 serait remplace par une autre interface, 
par exemple un synthetiseur vocal ; 
les differents signaux sonores qui peuvent §tre emis so 
par le haut-parleur 19 se distingue raient les uns des 
autres non pas uniquement par leur modulation, 
mais par leur frequence ou encore a la fois par leur 
modulation et leur frequence ; 

le haut-parleur 1 9 serait remplace ou assiste par un 55 
emetteur de signaux lumineux et/ou un vibreur pou- 
vant emettre des vibrations percept ibles par un uti- 
iisateur portant le boTtier 10 sur lui. cet emetteur de 



signaux lumineux et/ou ce vibreur etant adaptes le 
cas echeant pour emettre des signaux lumineux et/ 
ou vibrationnels differents suivant la situation, ces 
divers signaux se distinguant les uns des autres le 
cas echeant par leur frequence (longueur d'onde) 
et/ou par leur modulation ; 
les informations d'attente donnees par le boTtier 1 0 
ne seraient pas relatives au prochain autobus, mais 
seraient relatives k un autobus determine qui ne se- 
rait pas le prochain a arriver a I'arret considere. 



Revendicatlons 

1. Boitier portatif (10) pour informer les usagers d'un 
reseau d'autobus sur les temps d'attente k un molns 
un arret (3) sur au molns un parcours d'autobus (A, 
B) appartenant a ce reseau, ce boTtier comprenant : 

des moyens de reception radio (11,12) pour re- 
cevoir par voie hertzienne des donnees per- 
mettant de connaTtre les temps d'attente sus- 
mentionnes, 

des moyens ^interrogation (17) actionnables 
par un usager pour acceder a des informations 
d'attente destinees k renseigner cet usager au 
moins sur le temps d'attente d'un certain auto- 
bus a I'arret considere sur le parcours conside- 
re, ces informations d'attente correspondant k 
un certain instant d'arrivee prevu de I'autobus 
considere k l'arr§t considere, 
et des moyens d' interface ( 1 6) commandes par 
une unite centrale electronique (15) pour com- 
muniquer lesdites infomiations d'attente k 
I'usager, 

boitier caracterise en ce qu'il comporte en outre 
des moyens de signalisation (19) aptes k attirer I'at- 
tention de I'usager, 

et en ce que I'unite centrale est adaptee pour : 

memoriser au moins des donnees representa- 
tives de I'instant d'arrivee HO initialement prevu 
pour I'autobus (2) considere k I'arret considere 
sur le parcours considere. cet instant HO cor- 
respondant aux informations d'attente commu- 
niquees a I'usager lors de la demiere interroga- 
tion du boTtier par cet usager, 
k partir des donnees regues par les moyens de 
reception radio (11,12), prendre en compte cy- 
cliquement des donnees representatives d'un 
instant d'arrivee actualise H prevu pour I'auto- 
bus considere k I'arret considere sur le par- 
cours considere, 

et actionner les moyens de signalisation (19) 
quand les instants d'arrivee H et HO different 
d'une duree AH superieure k une certaine limi- 
te. 



5 



9 



EP 0 805 427 A1 



10 



2. BoTtier portatif selon !a revendication 1 , adapte pour 
informer les usagers sur les temps d'attente a plu- 
sieurs arrets (3), les moyens d'interrogation (17) 
§tant pr6vus pour permettre k I'usager de selection- 
ner un arret particulier (3) sur un parcours d'autobus 
(A, B) appartenant au r§seau, Tunite centrale (15) 
etant alors congue pour renseigner I'usager au 
moins sur le temps d'attente de I'autobus consid6re 
k I'arrfet s6lectlonn6 sur le parcours s^lectlonne, et 
I'unlte centrale etant adaptee pour memoriser au 
moins le dernier arret (3) selectionne par I'usager 
lors de sa derniere interrogation ainsi que le par- 
cours d'autobus (A,B) correspondant, les instants 
d'arrlv6e HO et H etant relatifs audit arrdt selection- 
ne. 

3. BoTtier portatif selon la revendication 1 ou la reven- 
dication 2, dans lequel ladite limite correspond a 
une dur6e pr§determin6e. 

4. BoTtier portatif selon la revendication 1 ou la reven- 
dication 2, dans lequel ladite limite correspond a 
une traction du temps qui reste a courir jusqu'a I'ins- 
tant d'arrivee HO initialement pr6vu. 

5. BoTtier portatif selon la revendication 1 ou ta reven- 
dication 2, dans lequel ladite limite est differente 
suivant que I'instant d'arrivee actuaiise H est ante- 
rieur ou post^rieur k Tinstant d'arrivee HO initiale- 
ment pr§vu. 

6. Bottler portatif selon la revendication 1 ou la reven- 
dication 2, dans lequel ladite limite est constitute 
par: 

une fraction du temps qui reste a courir jusqu'a 
I'instant d'arrivee HO initialement prevu, si ce 
temps restant a courir est superieur a une pre- 
miere durte pr§d6termin6e ou si I'instant d'ar- 
rivee actualist H est posterieur k I'instant d'ar- 
rivee HO initialement prevu, 
et une deuxi^me duree predeterminee lorsque 
le temps restant a courir jusqu'^ I'instant d'arri- 
vee HO initialement pr6vu est inf^rieurS la pre- 
miere duree predeterminee et que I'instant d'ar- 
rivee actuaiise H est anterieur a I'instant d'arri- 
vee HO initialement prevu. 

7. BoTtier portatif selon Tune quelconque des revendi- 
cations precedentes, dans lequel les moyens de si- 
gnalisation (19) sont adaptes pour emettre un si- 
gnal sonore audible. 

8. BoTtier portatif selon Tune quelconque des revendi- 
cations precedentes, dans lequel les moyens de si- 
gnalisation (19) sont adaptes pour emettre plu- 
sieurs signaux differents, I'unite centrale (15) etant 
con9ue pour faire emettre par les moyens de signa- 



lisation des signaux distincts suivant que I'instant 
d'arrivee actuaiise H est anterieur ou posterieur k 
I'instant d'arrivee HO initialement prevu. 

5 9. BoTtier portatif selon I'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, dans lequel les moyens de si- 
gnallsation (19) sont adaptes pour emettre plu- 
sieurs signaux differents, I'unite centrale (15) etant 
congue pour faire emettre des signaux distincts par 

10 les moyens de signalisation suivant que la duree 
AH depasse plus ou moins ia limite susmentionnee 
a partir de laquelle une signalisation est deden- 
chee. 

IS 10. BoTtier portatif selon I'une quelconque des revendi- 
catlons precedentes, dans lequel les moyens d'in- 
terface (16) sont des moyens d'affichage, et I'unite 
centrale (15) est congue pour faire afficher par les 
moyens d'affichage (16) des informations d'attente 

20 correspondant k I'arrdt (3) considere sur le parcours 
considere, des lors que ladite unite centrale action- 
ne tes moyens de signalisation (19). 

11. BoTtier portatif selon I'une quelconque des revendi- 
25 cations precedentes, dans lequel I'autobus (2) con- 
sidere est le prochain autobus devant arriver k I'ar- 
ret (3) considere sur le parcours d'autobus (A, B) 
considere. 
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